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Texte: T O

goupe A a germé a Anthony.
Bien sur, au petit jeu des
devinettes, il sera quand
méme aisé de reconnaitre la
voiture d'usine mais powr ce
qui est de la kitee 200 che-
vaux, de la kitée 180 che-
vaux et de la kitée Coupe,

a panoplie parfarte!
Va plutot falloir étre
perspicace lan pro-
chain sur le bord des
routes pour reconnaitre une
Renault Clio d'une Renault
Clio! L'idée (heureuse) de
proposer quatre versions

LA CLIO Version client “Kit 200 chevaux”
par Erc MAUFFREY

Les guelgues différences gui subsistent enfre les vorures dusine e la
version “Kit 200 chevaux™ ne font gue surmotiver Jes pilotes qui y ont eu
droit cette année: Maufirey, Balesi et Hazard. Eric Maufirey nous ex-
pligue posément son point de vue: “La voiture gue |ai pioiee cetle
année est un pent bijou. CHté lenue de route, ede est un peu plus
élroite que la version “Using” (les voies) alors (& &8 dautant plus o
concemé par le probléme des positions “hors normes’ des 2
roues magistralx dont on a & victime. "Victime" est bien le terme, puisque en
ai fait durement les frais cetle saison. Ca n'empéche, cefte voiture est extremeament fiable,
sa tenue est exceptionnelle, par contre, son moteur est un peu juste en puissance. Bref, ['a
exacternent la méme analyse quAlain el Jean, pour uné voilure, somme loule, asser
semblable. (A part le poids, puisgu'on est 40 kgs plus lourd) D'aucuns diront: "Ouais, c'est
pas possible, leur voilure n'est pas une vraie version chenl”. S| §i, CElrOMPezZ Vous, NoUs
avans eu tous les trois la vraie version client, dont toutes les piéces figurent au catalogue
RENAULT SPORT, donc abordables au commun des morels, Clest wral que parfois nous
avons réalisé quelques temps devant les voitures d'usine, c'étail la plupart du temps dans
des conditons cimatiques féroces, ol les difiérences technigues sont plutdl nivelees, de
fait

Eric en parle avec passion: "La bote & 6 rapports & crabot est super, ¢ esl vraiment une
voiture de course, ¢a freine, ga colle a la route. Ja é1& emballé toute la sason.. Je ne
demande qu'a remmettre ¢a en 93.. A suivre!”
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ouh la la! A moins que...
Compte Touwrs vous évite
IFachat d’une paire de jumel-
les, le flagrant délit d'ouver-
ture de portieres et capot
ou un onéreux coup de fil!

Tc:u' & tour, cew gul ont eu le bonheur
de pioter I'une ou l'autre des qua-

tre versions de la Clio

groupe A, lvrent laurs

IMpressions  sur une
auto, tous modeéles
confondus, Qu nsque
tart o'animer les confron-
tafions a venir. Evidem-
ment, la voiture d'usine
sera (naccessible au
commun des mortels mais
pour ce qui est des autres,
adaptées aux brelres les

glies sont
nlus diverses y compris celle de l'amateur

Kit180 chevaux: la performance &
la portée de I'amateur

Mis au point par Jean Ragnoti et Alain
Orefle. le pack 180 chevaux a éte déve-
loppé dans le but de senvir au mieux [inte-
rét de I'amateur, un peu argenté toul de
méme. |l faudra débourser malgre toul
192 000 F pour disposer dune monture
aussi performanta que celle dont CSPO-
sait notre confrére Michel Lizin au raflye du
Limgusin, La 180 chevaux est en fat une




coque nue e un moteur de groupe N
auxquels e serice Compatbion & adomi
des piéces specfigues au groupe A mais
quSsi Un MaEKmUm de meces de séne
aMpruntées aux mogdeles ce la margue
Ansi la2 boie & 5 rappors synchronises
e l'autobioquant & 45% (la 200 chevaux
eg! guant 4 elle dquipée de s bote 6 &
crabols) est typeée com-
pétiion. |l en va de méme
pour le boiter electromn-
que &l les trains avan! af
arnére gue Henaull a éatu-
dié spécialerment pour la
180 et la 200. Cenle ger-
nidre est 4 linverse de sa
petite soaur manide sur 3§
rotules (2u ey des sient
blocs renforcés) et ois-
pose de friangles infé-
reurs permetant de re-
gler la chasse Autre dif-
ference non négligeanle
e systéme de frenage
(dsques. de 30C mm a
‘avant et de 238 mm A&
‘arnére) est sensiblament
moins IMposant sur &
*mini*

A-en croire Jean Frangos
Lidnéréd du service CoOM-
petiton, la 180 chevalx
offre un excelent rappart
gualitéfprix/parforman
cec Grace notamment &
des possibiites de re- .
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glage ces suspensions peu différentes
des voitures d'Orelle et Ragnotti. Miche!
Lizin, le seul petit veinard a l'avor es-
sayée 5y es! ioute de suite senti & laise et
a réalisé a son volant une performance qul
ne peut lasser indifferent les amateurs po-
entels. Ben emmeanes, une tele pelie
groupe A peut se frayer Une place parmi
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E LEUR

SUR 4 VERSIONS

les 5 au scratch tout au mons en natonal.
Ceres. investissement de base esl con-
séguent mais la fiabilité devrat &re de
mise el 180 chevaux ou pas, la voiture
reste toujours une Clio. Au comportement
et au freinage inimitables. Et aux perfor-
mantes redoutables.




Kit 180ch

Moteur

Typa: FIP-CT20

Alédsage ¥ courge H2E35 mm

Cylindrés : 1768 cm3

| Rapport  volumétrigue - 12,1

{ Puissance maxi = 180 chevaux

| Régime corespondant | 7200 tmn

| Couple maxi @ 20,5 mikg

| Régime comespondant . 5500 tmn

| Alimentatian Injection électronioue couplés &

Fallumage, Type Siemens, Fenx 34

Bolte

Type: JE3 spécitique Renault Sport

Mombra de rapports @ 5 + M. AR synchmonisés
Tere: 11/32- 26ma: 15/32- 38me:. 1932- déme
22/30- Séma: 2520

Rapports de port - 12/56 1259
Autebloguant . ZF45%
Refroidissement | Schangeur eawhuile
Train avant

Typa: Mac Pherson, porle moyeu renforce,
moyeu renforca Amonisseurs Bilsten, resson
avec compansateur Suppon supéneur permel-
lant ie réglage du carressage Triangle imféneur
| origine renforcd. Montage sur sient. bloc renior-
| gé

| Bare anlidévers, 4 diaméires disponshles
Traln arddre

Type: Bras lirés, roves indépandanies avec apura
programimesa

Feces specifiqgues Henaull Sport

bras renforcés, bare de lorson, bame antide-
vers, Amonisseurs  Bisien
| Direction

Crémailldre de direclion renforcée
| Pompe hydraulique assistance

Frains

Avant: O 300mm Epasseur 25mm. Efner 4
pistons- O 38 + O 44, plaquetia compétition
Amiére () 238 Epaisseur Brom. Efrier 1 piston
| O 45, plaguette compéliton F502

Rouas

| Jantes: Spesdine T'1M4x16"

| Pneumatiques ;. Micheln 2061/16

| Poids

| En. course . B00kgs

| Chassis

| Caisse ongine, kil renfort chissis 4 souder, ar-
| cad Mot & soucar

Le TEAM DIAC est un team modéls: Bien
rodé, composé de 2 équipes bien distinctes
pour ['atelier - coté preparation - et pour les
courses - cOté assistance. 4 ou 5 personnes
sont attachées & chacune des wvoilures,
managées par un responsable pour la vol-
ture de Jeannot et un autre pour celle
g'Alain.

Alain et Jeanno! analysent [DUS OBUX leur
voiture de la méme maniére: Agdite es! sans
aucun goute sa premiére qualité. Un chas-
sis hyper ngide, une lenue de route hors
pasr. 1 un empatiement rédut, associés au
poids Tlight” de la CLIO groupe "A° using,
voila exactement fous les ingredients doni
révent la majonté des piloles. Sa maniabiieg
&n ferrain mitge, pluvieux, plein dJde gra-
villons est redoutable. "Ele tent tellement la
route’, ngole Jeannol guon se retrouve
pas mal de fois sur 2 rouss au cowrs dun
rallye. Pas en épingle, non non, méme dans
des courbes ol on aftague un peu torl, on
resle comme ca, en lar, sur pluseurs
métres, parfois 4 ou 5. Cest du |uste
Enfin, maintenant on s'y est fait’ . (Mauffrey
gn a fail les frais cefle année & plusieurs
(reprisas!)

Les spectateurs aimeant bien vor passer les
CLIO, mainienant on sait pourguoi!..

Le freinage de la CLIO d'usine est parfai
Jeannot monte des plagueties PAGID, Alain
préfére les carbone, “pour privilegier ke gnp’,

pracise U, mas par conlre, ¢a "gnppe
tellernent fort, que l'amére déleste et j@ me
retrouve souvent en wheeling... arreére!
L'armére de 'aulo est trés leger. nen de plus
facile & lever!”

Four assurer le spectacie. en effet, ca se
pose 1! Quand vous aurez vu  Jeannot

LA CLIO Groupe “A" d'Usine
ALAIN OREILLE et JEAN RAGNOTTI

ux mains de

passer sur 2 roves . de cbié.. anendaz en-
core 5 minutes, vous verez Alamn vous fare
un passage sur les roues avanl.. Sans les
mains, sans les pieds, l'eguipe DIAC

Alain était un peu déphasé, en début de
saison, car | mavart plus conduit de groupe
“A" depus la K11, Un bal 1oul de meme,
guand on sull les évolutions technigues de
ces dermiéres annees. Jeannot, quant & lui,
entamail aliégrement sa B éme saison de
racion avant

“La voulure est super Sympa a conduire; el
a un éguilibre et une homogeéndile pariaits,
on mangue juste dun peu de chevaux, On
pourra certainement les avor 'an prochain,
dans le nouveau moleur 2 lires prévu avec
30 chevaux de plus pour la Corse, gqu sait?
Clest une guestion d'homologation, mante-
nant” doat Alain

Er Jeannot de renchenr: * Pouriant on a
bien travallé, durant toute la sawson, On a
fat des seances dessals trés concluanies,
on a réusst & peaufiner la tenue de route, on
a rouvé un peu plus de couple "en bas’, &t
on a gagne un pelit plus en ngidike. Au tolal
De 0.7 & 1 seconde au klomélre entre |3
conhgurabon de la voiture en debul dan-
néa 92 e! la demiére version du Var 92
Clest beau, non™”

"Pour Fannde prochaine, es dimensions de
nos pneus ne changent pas On est cbligé
de se lgster dune cinquantane de kio-
grammes pour entrer dans [a nouvelle nome
83 On passera donc de 870 & 930 Kgs. La
DIAC conbnue avec nous pour 93, on cour-
ra le meme programme: tout le champion-
nat de France. Pas de Monte Cario, malheu-
reusement!”
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Version Coupe 93

Moteur

Aldeage x Courso . BE2xE35 mm
Cylindréda : 1764 cm3

Rapport wolumdlique 10,1
Putssance maxi @ 160 ch

Régime comespondant @ 6500 Lmnn
Couple maxd - 168 mhkg

Rbgima : 4260 tmn

Allmantation : injochion dlechonigue couplae 8 Talu-|

mage
Supports: Motour © spécifigue groupe A

Kit 200ch
Motaur

Typo: FIR-L720
Aldaago X courss | B ExEd 5 mm

Régima mnﬂpﬂﬂm 200 tmn
Couple maxi: 21 mkg
ima comespondant - 6100 Bmn
Alimentation | Injoction Soctoniqua coluplée & Make
mage, Tyoo Sodoms Syl
Boite de vilesses
Type: Spdcifique Renaull Spon

8 Mombre de rapports ; 6 + M AR & crabols

Rappots  pignonnera |

T0ee: 11085 Hme; 1533 3ame: 1729 4om 20020
Gbivme: 225 Boma 2324

Rapports de poni @ 12861 1258

| | Mutobloquant - ZF45% ol T5%

Rafroidissemont ; q:hmg:u Gaynko
Pomgs - rdcankous  intégnée
Tran avant

Bolte da vilesses = 5 & rappons rapErocings SyMCHION:- | s

s
Direction
Type: & crémailie, avec assislance

ns
Avant: Mac Pherson 4 dipord ndgall Bras inkiriours
vianguids, bame ant-dovers, pitces spaciigues Fe-
naufl Sport: Ressons hdkooidawe, amonissours Bilstein

Amidm | beas Bds el roues indépendanies aves apiEa;
plocrammés. Pleces spécifigues Renaull Sport bame)

de forsaon, Darmes anl-Oevers, amoiEsurs B n
Fralins

Typa: & EGoEs,

Frain & main @ hydradioue

Aouss
Pnoumaligues : 1658/15
Chizsla

Struciurg © cooue aucpoiteuss on Boied ressouoes pli

renkcde Matier subant la régiementation Gr, N
Bame ant-rapprochement refiant les chapoles oamo-
baseins gvant

Arcoou g sécurtd - Mullpoinl acker Maties

~ Version usine

Motaur
Aldaage ¥ Coursn @ BZaE15 mim
e 1790 cm3

nglmn correspondant - 7200 Umn

Coupla maxl - 21 mkg

Régime corespondant : &000 Ymn

Allmentation ; infeclion dechorique couplée & Falu-
ma

B-n'gadu wisssas - Honaull Sporl 6 rapparls & Sfabods
Direction

Type: & crémallive, awec assslanca

Suspenslons

Avant: Mac Pherson - pofd-movoluy aluminiim, smod-
Bsseurs  Bisiein,

Arridra | beas rés - bame androuks addibonmelle, amol-
fsseurs - Bisien.

Freins

Typa: 4 deques Akon

Byvand: 315mm - Fince: & pisions

Asridre | 25mm - Pncg 2 pislons

Rouesa

Jantes : Speedine T 1418

Preunatioues : Mchalin  20mb2x16

Polds

En conflig. coume @ BECkg

Chissls

Camossaris | Bicorps, 3 pories

Struchora : Caisse renlorche aued ascasl inlegnd Mallod

Version Coupe 1983: Promotion enfin!
En woila una nouvelle gu'edle est bonnal Finke ia
Coupe Clio groupe N, vive le groupe Al Clest
assurément funa des plus belles avancées de
Renawfl an matidgre da Promotion, Cast vral
quoi, la Cio groupe N est une excallente vodure
mais oh combien dévoranie cdle budgel d'en-
frefien e de mantenance. Prncipal sougi ren-
conlrd par les animateurs pateniés de fa Coupe:
la boite gui Imposail une révision aprés chague
course, Enfin fallaifi-l encore gu'elie touchs au
but! Reanault a résolu [epneux prodhems en
optant pour la boite synchm (sans auioblo-
guant) a rappors rapprochés de la groupe A at
des suppors moleur enfin adaptés Evidern:
ment cela change radicalement ‘ambiance
dang la voilure qui devien! un petd engin de
competiion. Cala modifie aussi le comparte-
mont de la Clio donl 12 tran avant soufire
beaucoup mons de lnedie des arganes mé-
caniquas. Bien étagda, @ bolle apporte égale-
ment une conlribution non négligeable & fen-
samble & offre désomais une plage dulilisa-
tion moleur targement accrue. Enfin, el cesl
peul dfre i lessentiel, [a fabité devrait dire au
randaz vouE. Vola gu devrait propulser & plus
peble des groupes A, encore un plus a lavant
des classements!

Evidemment. le kil coule quelques millions de
centimes! 30 000 F pour &ra pracis soi ke prx
coutan] de la boile 5. des supports moleur Mg

ESSAI RENAULT CLIO

rendorcd. Amonsseurs Bilslein, Ressorl awst compe-
satour, Supporl permeliant b rdglage du camossag

Triangle intbneur on deuy. paries permeflant o niglape

de la chisse. Moningo s robuios.  Bame anbaévars,
foLes notpondanies BVEC Spule EIOGIETITIGD:

Tram mrribre

Hras tres, mooss nddpendanies aves GpUe poogram-
mée Fibces spéciioues Renadl Sport bras rendorcds,
barro do lorsion, bame anbioéwsrs Amorissours. Bitzlain
Direction

Type: Cromaliore do direction renforcée.

Pompe hydraulioue asssianca placda en bout darbra &
Cameas:

Ereina

Awvant. O 315mm, épaisseur; 28mm Elfer 4 pislons O
41 « O dd, placuelie compdiion

Arridra ¢ 0 254, Gpaisseur: 10mm. Elior 2 pistons o 35,
Planucits comgsabbon,

Rouas

Jantes: Spoodhng T Mx1ET

Proumnaligues . Michalin 2¥EZME

Polds

En coursa . EEDMGS

Chassis
Calsse renlomda, aves Arcoau inldgrd Male

des, ! du frein & main hydraulique accompa-
gné de son répariteur ("un ongane de secunla
el de spectack” comme le précise Heann
Depons), Mas 30 000 F qui semblent {de par la
fiabilité escompiéa) en mesure défa amors
durant ia saison el gu en loul &al de cause
vous offre une viais volure de course. Le reste
colt demeaurer an confommité avec b réglamen-
fation du groupe N. A lmage de Peugeat of de
sa 106 X=i Terre, Renault ouvre anfin les portes
de la compélition (maoyennant 40 000 F de plus)
4 lous ceux pour qui rallye n'est pas forcémant
synonyma de Ctracas Tinancier”,

Apparue pour la promidre fois au raliye du Var
aux mains d'Henri Depons. 1a "Coupa 937 a
pluttt fai bonne mmpression en S8 menageant
une place dans les 15 premigres, El an foul cas,
alla semble avoir sédull son “dmver qui ne
loublions pas, avafl déja eu foccasion de s0l-
listrer au volan! da la groupe N. “Cles! hyper
satisfasant. déclare le bordelais. La bods, ces!
anfin du costaud Nous navons conng qubn
pellt probiéme. dembrayage sans aucun rap-
port avec la bois. Laulo & le polentis! pous
s‘approcher des famps rdalisds par les melieurs
voiluras. o plafeau. Bean sur, s00 m'rwéf&
mant ast ypd groupa N & cause des frens, des
pories moyeux, des roues de 15.. de sdne &l
dune puwssance moddrde, Malged foul, on
panviant 4 raftraper dans les descentes ce que
fon perd dans les monfdes.”
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